
COLAB 02.01 EVOLUTION 
‘’L’aéronef du troisième millénaire’’ 

 

• Projet de Colab Systems étudié à l’origine par Lucien 
Cabrol et Luigi Colani en 2001 pour finaliser le design du 
proto ULM de présérie qui devait faire suite aux essais 
probants de l’ULM de Graulhet. 

• Ce dossier fait partie des documents donnés en Avril 
2017 au directeur de G1 Aviation sis à Gap/Tallard 
aérodrome pour donner suite, en cas d’essais probants, à 
la colabisation du G1 dénommé G3 dont le développement 
est prévu en 2017/2019.  

 

Nota = pour référence : voir les termes exposés dans le site 
web ‘’colabsystems.com’’- 

Rubrique :  

-Bulletins 

 -Nouvelles “ULM Colab"  

 -Techniques “Fondamentaux Colab" 

 -Techniques “Synthèse de fabrication" 

 

http://colabsystems.com/


 

 

I- Introduction 

-Cet appareil a été étudié entre 1995 et 2001 avec 
l’équipe de Luigi Colani en la personne de Charles Goldham 
designer. 

-Il est destiné à être le modèle de la présérie extrapolée 
du prototype de GRAULHET, après correction des 
éléments de fabrications. 

-Il répond à l’impératif de la modularisation globale 
conseillée par Luigi Colani : 

‘’L’aéronef du troisième millénaire’’ 

 

-Un modèle réduit à l’échelle 1/3 servant de maquette de 
modélisation a été réalisé à 60% en 1998 et fini par 
Lucien Cabrol le 04.05.2007. 

Les photos présentées sont celles de cette maquette. 

 

Ces documents illustrent les fondamentaux design du 
projet’’ 

 

                                               Lucien Cabrol 



 

II- Références 

 

         - Cette étude est centrée sur le concept  exposé 
dans le thème ‘’Colab System Flying Facilities "de 
modularisation globale ". 

         - La possibilité exceptionnelle de la voilure Colab 
est d’être adaptable sur tout corps fuselé et de pouvoir 
être considérée comme un" Module Alaire à voler" au  
même titre que les roues des voitures constituent des 
modules à rouler quand elles sont équipées de  leurs 
pneumatiques. 

        - L’ensemble des propriétés et des études du 
concept Colab est exposé dans notre site 
‘’colabsystems.com’’ sis au QUÉBEC/CANADA masterisé 
par Bruno Gaboriaux. 

 

         - La modularisation globale étudiée avec l’équipe de 
Luigi Colani en 1995 permet d’envisager de construire 
l’ensemble des appareils légers depuis le monoplace 
jusqu’au 6 places ou plus et ce depuis le HLM de 80 kg à 
vide, jusqu’à l’avion de 1,2 à  2,7 tonnes à vide. De même 
pour les VLA et les ULM à partir d’un lot commun de 
modules structuraux standards réutilisables dont les 

http://colabsystems.com/


combinaisons, jointes à des renforcements structuraux, 
permettront de satisfaire aux exigences des calculs de 
résistances pour les normes en vigueurs (FAR 23, JAR 22 
etc...). 

        - Si l’on ajoute aux propriétés précédentes le fait 
que les ‘’ Modules Alaires ‘’sont tous adaptables et 
interchangeables on obtient dans le domaine des aéronefs 
légers et hyper légers un ‘’polymorphisme illimité‘’ capable 
de répondre de manière souple aux exigences de 
nouveauté réclamées par le marché moderne. 

        - L’ensemble des propriétés précitées dans les 
différentes rubriques et thèmes du site fait dire, aux 
yeux des personnes ayant étudié le Concept Colab et ses 
dérivés, qu'il constitue une révolution en aéronautique 
subsonique et une avancée majeure en aérodynamique 
appliquée. 

 

        - Les appareils issus de l’application du Concept 
Colab répondraient à la fois aux exigences suivantes : 

1- ‘’La finesse d’un planeur, la charge utile d'un avion, 
la sécurité d’un parachute’’ (parachute balistique de 
série). 

 

 



 

 

2- ‘’Une adaptation personnalisable, issue d’un lot de 
plus de 70% des pièces réutilisables et recyclables’’. 

 

3- ‘’ Un polymorphisme ouvert permettant à l’unité de 
l’assemblage des aéronefs, à partir d’un lot de modules 
fabriqués ailleurs, de souscrire à n’importe quelle 
formulation ou cahier des charges, en consacrant 
l’essentiel de son activité à la création et à l’assurance 
qualité. 

 

4- ‘’La quasi-totalité des concepts associés sous le 
sigle ‘’Colab Flying Facilities’’ est couverte par le 
brevet 2000 à très grande extension ainsi que par des 
enveloppes ‘’solo’’ susceptibles de couvrir tous les 
perfectionnements présents et à venir en donnant lieu, 
si besoin est, à de nouveaux brevets. 

 

 

 

 

 



- Pièces jointes :  

 

* Dossier étude design (1995)-annexe P.J." A". 

 

* Dossier photo de la maquette de modélisation à éch 1/3 
(2007)-annexe P.J." B". 

 

* Étude d’aménagement intérieur. Design de C. 
Goldham/Luigi Colani(1996)-annexe P.J." C" 

 

 

                                                                          

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

ANNEXE A 

 

- Plans Design – 

Successivement: 

          * épure de profil et dessins trois vues à partir de 
l’étude de Charles Goldham. 

          * Paramètres géométriques de l'appareil et de sa 
voilure Colab pour le prototype de l'ULM à échelle 1/1 de 
GRAULHET. 

 

          * Étude modulaire structurale (1995-1996). 

 

          * Évolution polymorphique du modèle ULM vers le 
modèle AVION. Principe du module avant et des modules 
intermédiaires avec caisson central unique renforcé à la 
demande. 

 

 











SEQUENCE de montage TYPE : 

Les calculs de structures devront répondre pour les 
avions à la  norme FAR23. 

Pour les ATL/ULM aux normes en vigueur (ex. JAR 22) 
voir dossier ULM. 

Résumé des points nodaux participant au montage des 
appareils. 

Modules ❶ et ❷ = Caisson embouti AU3G ou AG4MC en 

2 parties : gauche/droite et supérieure/inférieure 
soudées en périphérie ou rivetées. 

Une autre version du caisson central peut être réalisée 
comme pour le proto de Graulhet (voir ULM GRAULHET) 



* Au montage la croix formée par l’assemblage des
modules 1 et 2 donne les références de montage. Les 
triangulations sont dimensionnées en fonction  de la 
classe = HLM – ULM – VLA – AVION. 

* Pour la classe HLM les modules ❶ et ❷ sont allégés
par ajourage par scie cloche (ou sont conçues suivant la 
structure HLM 01 LC) voir dossier projet. 

* Le module ❹ est monté afin d’être en mesure de
recevoir les 2 tubes lisses formant le fuselage montés en 
précontrainte car formés à un diamètre supérieur. 

* Le module ❸ est monté afin d’être en mesure de
recevoir les attaches des plans de voilure basse arrière. 

* Montage des tubes/lisses latéraux et des tubes/lisses
inférieurs après positionnement/ fixations des 
pontés/écarteurs/renforts  (fixés sur les lisses à l'aide 
des bouchons usinés insérés) 

* Montage des 2 barres latérales sur module /siège
moteur et du U préformé lisse/cockpit en précontrainte 
(le U est plus ouvert que nécessaire) 



NOTA: 

Les tubes structuraux sont en aluminium T6 et peuvent 
être avantageusement conçus à partir d'éléments 
empruntés aux wishbones du commerce. 

 

Annexes : 

- Surfaces transparentes = lexan 3 ou 5 mm (A voir) 

- Carénage du fuselage par chaudronnage en Nomex 3 ou 
5 mm/stratifié, intérieur Carbonne/kevlar 180 grammes 
et extérieur verre 40 ou 70 grammes. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 











ANNEXE B   /Design Avion 02/01 

Modèle réduit/maquette de modélisation à l'échelle 1/3. 

          - Ce modèle est le Colab 02/01 évolution 
intermédiaire: phase 2 entre le prototype ULM de 
GRAULHET (phase 1) dont les essais ont permis de 
vérifier toutes les propriétés revendiquées (2003/2005) 
et l’appareil ULM/ATL de 800kgs à vide au décollage 
dessiné par Charles Goldham en 1995 (phase3) et calculé 
suivant la norme avion FAR23. 

          - Le passage de la phase 2 à la phase 3 induit le 
remplacement de toutes les surfaces développables en 
Lexan par des cockpits moulés  et un aménagement 
intérieur plus élaboré. 



          - En phase 3 cet appareil peut être converti en 
avion biplace de 900kgs à vide au décollage équipé d’un 
moteur 160 à 180 CV répondant à la norme FAR23. 

 

          - Ensuite ce même modèle peut évoluer en Piaggio 
pour passer en 4, 6 et 8 places et de voilures spécifiques 
pour croiser à des vitesses allant de MACH 0,6 (moteurs) 
à MACH 0,9 (réacteur). 

Dans ces dernières versions la position des moteurs est 
laissée à l'appréciation du constructeur. 

 

          

         - Les paramètres centraux d’assemblage des 
voilures seront identiques pour tous les Colab à partir de 
l’ULM afin de souscrire à la possibilité 
d'interchangeabilité des voilures propres au 
concept"colab system Flying facilities” : Illustrant la 
notion de "KIT mécano modulaire global".                  

 

 

 

 

  



Maquette R.C éch 1/3 caractéristiques : 

Poids cellule = 10 kg. 

Moteur 90cm3 à 150cm3. 

Voilure 4m x 0,25 x FX 62 K- 153.20 

Poids voilure: 3,5 kg à 4 kg suivant fabrication. 

Poids total au décollage équipé : 18 kg 

Charge utile environ 15 à 20 kg pour motorisation 110cm3 
mini. 

Par comparaison poids G2 maquette au 1/3 :16 Kg 
motorisé par un 90cm3 pour ses premiers vols. 

Le proto de drone CONDOR pesait 76kgs motorisé par un 
110cm3 lors de ses vols d'homologation en catégorie B. 





















 

 

 

ANNEXE C 

 

Design intérieur par Charles Goldham collaborateur de 
Luigi Colani sur des propositions de Lucien Cabrol 
concepteur du Colab et ses dérivés. 












